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HAUPTPATENT 

Carrosseriewerke Aarburg AG, Aarburg bei Olten 
Hilfseinrichtung zum Betreten und Verlassen von Grossflugzeugen 

Hans Frcch-Becker, Sissach (Baselland), ist als Erfinder genannt worden 



Derzeit werdcn auf den Flugplatzen mit Radem 
vcrsehene Treppen verwendet, die ans Flugzeug an- 
gerollt werden, damit die Passagiere das Flugzeug 
besteigcn und verlassen konnen. Dem Schutz der 
Passagiere vor der Unbill der Witterung dienen beim 
An- und Abmarsch sowie beim Warten vor dem 
Bcsteigen des Flugzeuges meist Regenschirme. Je 
nach Distanz und Wetter ist der Weg vom Warte- 
raum zum Flugzeug, respektive vom Flugzeug zur 

If) Zollabfertigung, zu Fuss zuriickzulegen, oder es wird 
den Fluggasten ein Autobus zur Verfugung gestellt. 
Da die Entwicklung im Flugverkehr dahin geht, dass 
immer raschere und grosserc Flugzeuge verwendet 
werden, die immer mehr Larm erzeugen/' werden 

I- auch die Distanzcn von den Flughafengebauden zu 
den Flugzeugen immer grosser und die Flugzeuge 
seibst immer hohcr, so dass sich die bisherige Kom- 
bination : Fussmarsch (eventuell Autotransport) und 
Treppe nicht nur fur altere Leute, Krankliche und 

20 Gehbehindcrte immer ungeeigneter cnveist. 

Die vorliegende Erfindung betrifft nun eine Hilfs- 
cinrichtung zum Besteigen und Verlassen von Gross- 
flugzeugen, die aus der Kenntnis der Mangel der 
bisher fiir diesen Zweck verwendeten Hilfsmittel 
konzipicrt wurde. Diese Hilfseinrichtung ist dadurch 
gekennzeichnet, dass sie aus einem Autobus besteht, 
dessen Wagenkasten sich relativ zum Fahrzeugchassis 
heben lasst und am Bug und Heck mit Eingangen 
versehen ist. 

30 Die beiliegcnde Zeichnung zeigt ein Ausfiihrungs- 
bcispicl der Erfindung, und zwar : 
Die Fig. 1 eine Seitenansicht ; 
die Fig. 2 eine Draufsicht bei weggenommenem 
Dach ; 

35 die Fig. 3 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht 
des Fahrzeuges mit gehobenem Fahrzeugkasten ; 



die Fig. 4 eine Frontansicht und 
die Fig. 5 einen Schoitt nach der Linie V-V der 
Fig. 3. 

Wie man aus den Figuren der Zeichnung ohne 4o 
weiteres ersehen kann, handelt es sich bei diesem 
Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsgemassen Hilfs- 
einrichtung um einen Autobus spezieller Bauart : Auf 
einem als Ganzes mit 1 bezeichneten Chassis befindet 
sich ein als Ganzes mit 2 bezeichneter Wagenkasten. -J5 
Das Chassis weist ausser dem Motor 3 und dem 
Brennstofftank 4 Achsen fiir die vorderen, lenkbaren 
Rader 5 und die hinteren Doppelrader 6 auch eine 
Fiihrerkabine 7 auf, die seitUch offen sein kann und 
kein Dach besitzen muss. Der Wagenkasten 2 liegt so 
in der in der Fig. 1 dargestellten Lage in semer gan- 
zen Lange auf einer Polsterung 9 auf, welche in 
dem durch Stiitzen 8 mit dem Chassisunterteil ver- 
bundenen Rahmen 10 untergebracht ist. Der festen 
Verbindung zwischen Chassis und Wagenkasten die- ^.^ 
nen zwei hydraulisch betatigbare Teleskopheber 11 
und 12, die beide in der Langsmittelachse des Fahr- 
zeuges stehen und einerseits mittels Fedem auf der 
Vorderachse, respektive Hinterachse des Chassis, 
anderseits in passenden, im Wagenkasten mittels Stre- co 
ben 13 gut verankerten Traghiilsen 14 abgesttitzt 
sind. Der Wagenkasten 2 besitzt am Heck eine mehr- 
stufige, von einem mit einer auswechselbaren Be- 
schriftung versehenen Vordach 20 iiberschattete 
Treppe 19, die sich, wie man aus der Fig. 1 ersehen 03 
kann, vom Boden aus betreten lasst. Der Boden im 
Kasteninnern ist stufenformig ausgebildet, so dass 
zwischen Heck und Bug nochmals vier Stufen vor- 
handen sind. An den Aussenseiten imd in der Wa- 
genmitte, endang der Langsachse, sind Einzel- oder to 
Banksitze 15 angeordnet, so dass achtzig Personen 
bequera Sitzplatz finden konnen. Durch eine Langs- 
wand lasst sich das Fahrzeuginnere auch in zwei 



BNSOOCID- <CH ^374292A^_> 



374292 

Halften teilen. Die Seitenwande enthalten mit Liif- 
tungsflugeln vcrsehene Fenstcr 16 iiblicher Bauart. 
Am Bug und am Heck befindcn sich pncumatisch 
Oder hydraulisch betatigbare Tiiren 17, respektive 

5 18. Am Bug ist cin die Tiire 17 umgebender balg- 
formiger Rahmen 21 angebracht, dessen vorderes 
Ende 22 sich frei nach vorn bewegen lasst, so dass 
es dicht am Rumpf cines Flugzeuges anliegen kann, 
unabhangig davon, ob die Langsachse des Fahrzeu- 

10 ges mehr oder weniger genau senkrecht auf der Tiir- 
cbene des Flugzeuges aufsteht. Vorteilhafterweise ist 
das Vorderende des Rahmen s Icicht gewolbt odcr 
flexibcl ausgestaltet, damit es sich der Rundung des 
Fiugzeugrumpfes anpassen kann. Zum Anpressen 

15 dieses Vorderendes an den Fiugzeugrumpf konnen 
z. B. pneumatische oder hydraulische Hilfsmittel vor- 
gesehen scin, wie sie zum Offnen und Schliessen der 
Tiiren bekannt sind. Die am Heck befindliche Treppe 
19 ist um eine horizontale Achse 23 schwenkbar. 

^0 An ihrem freien Ende ist sie mit zwei Lenkrollen 
24 versehen, damit sie am Boden nachgezogen wer- 
den kann, obwohl es audi moglich ist, sie mittels 
einer hydraulischen Presse 25 vom Boden abzuheben. 
Der Innenausbau des Wagenkastens 2 kann an 

25 sich beliebig sein. Steuerorgane fUr die Tiiren und 
den balgformigen Ralimen konnen sich entweder im 
Wagenkasten oder aber in der im Chassis unterge- 
brachten Fiihrerkabine befinden, welche zweckmas- 
sigerweise mit dem Wagenkasten durch irgend ein 

30 Nachrichteniibertragungsmittel, wie z. B. ein Tele- 
phon, verbunden ist. 

Aus der vorstehenden Beschreibung ergibt sich 
die Vervvendung der Hilfseinrichtung von selbst : Die 
Flugpassagiere betreten nach Moglichkeit vom Wart- 

35 saal oder einem andercn gedeckten Ort aus das 
Fahrzeug liber die Treppe 19, wobei sich der Fahr- 
zeugkasten in der in der Fig. 1 dargestellten Lage 
befindet, also auf dem Chassis aufliegcn kann. Fails 
erholite Abfertigungsrampen vorhanden sind, kann 

lu der Wagenkasten mittels der hydraulisch betatigbaren 
Teleskopheber 11 und 12 gehoben werden, oder es 
sind Fahrzeuge zu vervvenden, die einc entsprechend 
kiirzcre Treppe aufweisen. Nachdem die Tiiren ge- 
schlossen sind, fahrt das Fahrzeug, zweckmassiger- 

J5 weise, jedoch nicht notwendigerweise, mit abgesenk- 
tem Fahrzeugkasten, zum Flugzeug. Dort wird der 
Wagenkasten soweit gehoben, dass sich seine vor- 
derste Plattform auf gleicher Hohe wie die SchweDe 
der Flugzeugtiire befindet. Durch ein in der Zeich- 

no nung nicht dargestelltes verschicbbares Bodenstiick 
wird einc begehbare Verbindung zwischen den bciden 
Transportmitteln hergesteUt, und durch den balgfor- 
migen Rahmen 21 wird der so geschaffene Verbin- 
dungsweg rings hcrum geschlossen, so dass die Pas- 

55 sagiere wedcr der Witterung noch der Gefahr des 
Herunterfallens ausgesetzt sind. Wenn die pneuma- 



tischcn TLircu 17 geoffnet sind, konnen die cinen 
Flugzeuggaste das Flugzeug veriassen, die andem es 
betreten. Durch Einsetzen einer Langswand im Fahr- 
zeug lassen sich, falls notig, zwei entsprechende Ab- m 
telle herstellen. Nach der RUckfahrt zu den Flugha- 
fcngebiiuden konnen die Fahrzeuginsassen das Fahr- 
zeug wieder veriassen, so wie die crsten Fahrgaste es 
betreten hatten. 

Selbstverstandlich lassen sich zum Heben des 55 
Wagenkastens auch andere Mittel als zwei in der 
Langsachse angeordnete pneumatische Teleskophe- 
ber verwenden, so z. B. konnen auch Spindeln oder 
SeilzUge beniitzt werden, die ebenfalls in der Langs- 
achse oder abcr aussen am Wagenkasten oder in sei- 
ner Aussenwand angeordnet sind. 

PATENT ANSPRUCH 

Hilfseinrichtung zum Betreten und Veriassen von 
Grossflugzeugen, dadurch gekcnnzeichnet, dass sie 
aus einem Autobus bestcht, dessen Wagenkasten sich t5 
relativ zum Fahrzeugchassis heben lasst und am Bug 
und Heck mit Eingangcn versehen ist. 

UNTERANSPRUCHE 

1 . Hilfseinrichtung nach Patent anspruch, dadurch 
gekennzeichnct, dass die Fiihrerkabine im Chassis sft 
angeordnet ist. 

2. Hilfseinrichtung nach Unteranspruch 1, ge- 
kennzeichnct durch Nachrichteniibermittlungsmittel 
zwischen Fiihrerkabine und Wagenkasten. 

3. Hilfseinrichtung nach Patentanspruch, dadurch yr^ 
gekennzeichnct, dass der Eingang am Heck mit einer 
Treppe versehen ist, die sich bei abgesenktem Kasten 
vom Boden aus betreten lasst. 

4. Hilfseinrichtung nach Patentanspruch, gekenn- 
zeichnct durch einen am Bug des Kasten s angeord- w 
neten Balg, der dazu geeignet ist, am Flugzeugnimpf 
dicht anzulicgen, auch wenn die Langsachse des Wa- 
genkastens nicht genau senkrecht zur Ebene der 
Fiugzeugtiiroffnung steht. 

5. Hilfseinrichtung nach Patentanspruch, dadurch o.-j 
gekcnnzeichnet, dass zum Heben des Wagenkastens 
zwei hydraulisch betatigbare Teleskopheber vorhan- 
den sind. 

6. Hilfseinrichtung nach Patentanspruch, dadurch 
gekcnnzeichnet, dass das Kasteninnere in zwei in der tou 
Langsrlchtung voneinander getrennte Teile teilbar ist 

7. Hilfseinrichtung nach Patentanspruch, dadurch 
gekennzeichnct, dass der Eingang am Bug hoher liegt 
als der Eingang am Heck. 

8. Hilfseinrichtung nach Unteranspruch 7, dadurch lo.. 
gekennzeichnct, dass der Boden im Innern des Wa- 
genkastens Stufen aufweist. 

Carrosseriewerke Aarburg AG 
Vertrcterin : Edcr & Cie., Basel 
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